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Einleitung und Danksagung

Der Fliegerhorst Uetersen liegt 20 Km nordwestlich der Stadt Hamburg, hier eingezeichnet in einer Karte der Bodenorganisation der
Grofraum-Nachtjagd, Luftflotte Reich, 1944. | Quelle: BARL 7-11/70



Einleitung

Das gemeinsame Interesse an Luftfahrtgeschichte
brachte uns drei Autoren im Jahr 2011 zusammen.
Schnell stellte sich heraus, dass jeder auf seine Weise
mit der Geschichte des militirischen Standortes
Uetersen/Appen befasst war. Sei es als Feldwebel fiir
Standortangelegenheiten, als Geschichtsinteressierter
oder als Student der Helmut-Schmidt-Universitit.
Dies fithrte im Laufe der Jahre zu einem anhaltenden
Austausch der Erkenntnisse und zum Sichten und
Auswerten noch vorhandener Dokumente.

Bereits 2013 organisierten wir im Rahmen eines Fami-
lientages, anlisslich des 25-jahrigen Bestehen der Unter-
offiziersschule der Luftwaffe, eine historische Rundfahrt
zur Standortgeschichte. Die Resonanz war iiberaus po-
sitiv und es folgte ein reger Informationsaustausch.
Wir stellten fest, dass viele Aspekte der Standortge-
schichte in bisherigen Publikationen nicht beleuchtet
oder verdffentlicht waren. Wihrend des mehrjihrigen
Austausches wurden Informationen in derartigem
Umfang zusammengetragen, dass der Wunsch entstand,
diese unverdffentlichten Erkenntnisse durch eine Pub-
likation zusammenzufassen und der Offentlichkeit zu-
ginglich zu machen. Wertvolle Details aus Erlebnisbe-
richten, Interviews, Fotoalben und persénlichen Un-

Danksagung

Bedanken mochten wir uns bei allen, die zu diesem
Buch beigetragen haben, sei es durch Bildmaterial, das
Uberlassen von Dokumenten und personlichen Erin-
nerungen. Abbildungen ohne Quellennachweis befinden
sich im Eigentum der Verfasser oder im Archiv der USLw.
Weitreichende Unterstiitzung erfuhren wir durch den
ROR Brehl, Dipl. Ing. Heiner Krimer, OAR a.D.
Kurt Uwe Heidecke und Alexander Steenbeck, sowie
Peter Jackson und Chris Edwards von den ,,Old Ue-

tonians Association®, die uns in vielfiltiger Weise ihre

terlagen erméglichten uns, die Ereignisse aus der Sicht
einzelner Beteiligter nachzuvollziehen. Wertvolle Hil-
fe leisteten immer wieder in- und auslindische Luft-
fahrthistoriker und Luftwaffenspezialisten. In der
Geschichte des Standortes wurde bewusst Licht und
Schatten dokumentiert, um die Tragik festzuhalten
und die problematischen Aspekte nicht auszusparen.
Nichtsdestotrotz bleiben Liicken, die bis heute nicht
dokumentiert werden konnten. Das Buch widmet sich
zunichst der Entstehung und dem Bau des Flieger-
horstes, gefolgt von der Nutzung durch die Luftwaffe
der Wehrmacht.

Fiir dieses Buch wurden Dokumente und Bildmaterial
aus diversen Nachlissen zusammengetragen. Nach so
langer Zeit waren nicht immer der oder die Inhaber
des Urheberrechtes festzustellen. Sollte unwissentlich
bei den nachstehenden Reproduktionen das Urheber-
recht verletzt worden sein, bitten wir dieses Versiumnis
zu entschuldigen.

Die Fotos und Abbildungen mit verfassungswidrigen
Kennzeichen dienen dem Zweck der Berichterstattung
iiber Vorginge des Zeitgeschehens und der Geschichte.
Wir distanzieren uns ausdriicklich von jeglicher Form
des Extremismus.

Kontaktieren Sie uns gerne und geben Anregungen
und Erkenntnisse an uns weiter.

kontakt@fliegerhorst-uetersen.de

Unterlagen, Expertisen und Dokumente zur Verfiigung
gestellt haben.

Eine Grundlage fiir dieses Buch war die Chronik der
Marseille-Kaserne, die Hptm. a.D. Dieter Reinecke im
Jahr 2004 verfasst hat und uns inhaltlich ginzlich zur
Verfiigung stellte, hierfiir unser besonderer Dank.

Fiir die finanzielle Unterstiitzung, ohne die dieses Buch
nicht zu erméglichen war, méchten wir uns bei Herrn
Rudolf Philippeit, Herrn Wolfgang Wiech und den Ge-
meinden Appen und Heist, sowie der Stadt Uetersen

bedanken.

Bennet Haker, Hauke Heidecke, Thorsten Gopfert
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GRUNDUNG DES LUFTSPORTVERBANDES ORTSGRUPPE UETERSEN

DEUTSCHER '
LUFTSPORT VERBANDS: (@i @,

LANDESGRUPPE Il , NORDMARK"

Wie alles begann

Mach dem verlorenen Weltkrieg hatte das Deutsche
Reich am 28. Juni 1919 den Friedensvertrag von Ver-
sailles unterzeichnen mitssen, ohne je an den Verhand-
lungen beteilige gewesen zu sein. Dieser Vertrag trar
am 10, Januar 1920 in Kraft und verbot unter anderem
den Besitz von Luftstreitkrifren.

Die Begriffsbestimmungen fiir den Bau von Zivilfug-
zeugen enthelen nach den Pariser Vercinbarungen vom

Der Segelflug

MNach der Ernennung von Adolf Hitler zum Reichs-
kanzler am 30 Januar 1933 dinderte sich die gesell-
schaftliche Ord nung in allen Bereichen sehr schnell.
Vereine und Verbinde wurden gEEiEi]gﬂ,‘iCl’!all:‘l. So
entstand dann auch reichsweir der Deursche Luft-
sportverband, Vorsitzender war der Reichslufrfahre-
minister Hermann Giring.

DER LEITSATZ WAR:
Das deutsche Volk muss ein Volk
von Fliegern werden.

Auch in Uetersen nahmen die Entwicklungen ihren
Lauf und bereits am 04.Mai 1933 griindete sich die
Ortsgruppe Uctersen des Luftsportverbandes, Die
Ortsgruppe Uetersen gab sich den Namen , Flugsport-
verein Uetersen”. Aus dem Protokoll der Griindungs-

H. F. Jipp. 1. Varsitzender der Ortsgruppe
Uetersen, sitzend auf einem Gleiter.

21. Mai.1926, jedoch blich das Verbot jeglicher mili-
tirischer Luftfahrt cinschliclich der Herstellung von
MilitirHugzeugen.

Die Luft Hansa wird ebenfalls im Jahr 1926 gegriindet,
wie zuvor viele andere kleinere Fluggesellschaften. In
viclen Stiideen Deutschlands begeisterten sich Ende
der ewanziger Jahre Flugwillige fiir den Segelfiug, so
auch in Uetersen.

VErsamm h:ng‘ ist bereits sehr deutlich die Politisierung
zu erkennen, wird doch ausdriicklich eine Aufnahme
eines fithrenden Milg“ud:}; der NSDAP in den Vor-
stand gewiinschr und Il'ei[gu:.chri.t:hcn.

Ohne die Flughegeisterung der angehenden Segelflieger
und damir einer Gelindesuche vor Ort, wiren sicherlich
die Planungen fiir einen Motorflugplatz baw. den spi-
teren Fliegerhorst Uetersen nichrt so schnell umserzbar,
wenn iiberhaupr miglich gewesen.

Schon 12 Tage nach der Griindung des Luftsporover-
eines Uerersen wird bereits in den Riumlichkeiten des
JCaffee von Stamm” die 2. Vorstandssitzung abgehalten.
Hier wird jetze die Einheitssatzung Bedingung, auch
fiir den Luftsporoverband Uetersen. Dem Vorstand ge-
hart jeret zusitzlich der Orsgruppenleiter der NSDAP
Kélln an, allerdings darf der Vorstand jerze nur noch
aus 3 Mitgliedern bestchen.

Als 1. Vorsitzender wird H. Jipp benannt, dessen Wahl
nach den neuen Statuten aber erst vom Luftfahriminisie-
rium in Berlin anerkannt und genchmige werden muss,



Seite 11 - 111 sind in
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DIE GEBAUDE
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Kantine Sitznische 2018. Die Sitznische ist deutlich wiederzuerkennen, die untermauerten Sitzbanke und auch die Bodenbelage sind
noch ariginal,



Weihnachtsfeier der Unteroffiziere im 5aal des Wirlschaftsgebaudes |l

Der Saal 2027, Decke und Fubboden sind erhalten geblieben
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der Luftwaffe der Wehrmacht
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DIE ERSTEN SOLDATEN KOMMEN 1936 - 1939

Die ersten Soldaten kommen

-~ 1936 — 1930 -
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Das Voraus-Kommando der Abteilung (e.R. 2v.r. Pastor von Dorrien, 3. v.r. Obstl. Hiickel, Sv.r. Hptm Bauer) | Quelle: Emersieten

Die Truppengeschichre auf dem Hir:g::rhnrsl Uetersen
begann im Jahr 1936, etwas mehr als ein Jahr nach der
Entrarnung der Lufrwalfe. Zu diesem xcilpunhl for-
cierte die Wehrmachisfithrung ein rasches personelles
und marerielles Aufwachsen der Lufrwaffe, Die Lufr-
waffe besald somirt einen hohen Bedarf an .'il.il.‘;il.}.tiihll'lgh-
i:-.tp;t:!.i:.:'tiun.

Im Unrerschied zum Heer und zur Flakarcillerie, fithr-
ten bei der Fliegertruppe nichr die Geschwader und
Gruppen die Grundausbildung durch, sondern eigens
aufgestellte Flieger-Ersarz-Abteilungen. Nach dem
Aufstellungsplan vom 14. Mirz 1936 sollten die ersten
5500 Mann von sechs Flieger-Ersarz-Abteilungen am
01. Okrober 1936 und am 1. April 1937 bereits 14 000
Mann von vierzehn Flieger-Ersarz-Abreilungen iiber-
nommen werden.

Der Befehl fiir die Aufstellung einer Flieger-Ersare-
Abteilung in Uetersen erging am 09, Juni 1936 durch
das Reichslufefahreministerium (RLM). Der Standort
lag zu diesem Zeitpunke im Luftkreis I1 Somit erhielt
die Abteilung zunfichst die Bezeichnung Flieger-Ersate-
Abteilung 32, die sie als dritte Abteilung des Luftkrei-
ses |1 kennzeichnete.

Obwaohl sich der Fliegerhorst noch im Bau befand,
traf am 22, Juni 1936 der Fiithrer des Vorkommandos
Major Hans Hiickel ein.

Major Hans Hiickel im Jahr 1936. | Quelle: BA Pers 6/644, 5. 35
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